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Patentanspruche : 



1 . \ Schmitzringverbindung zum Erzielen eines def inierten 
Achsabstandes zwischen zwei Druckwerkszylindern eines 
Rotations-Druckwerkes mit zwei jeweils vor einer Stirn- 
seite der Druckwerkszylinder angebrachten Schmitzrin- 
gen, die mit den Druckwerkszylindern umzulaufen und 
unter Vorspannung und standiger gegenseitiger Beriih- 
rung aufeinander abzurollen vermogen, 

dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Schmitzringe 
(25 , 27) auf der den Druckwerkszylindern (1, 3) abge- 

wandten Seite von zwei Lagern (in 11) fur die Wellen 
(5, 7) der Druckwerkszylinder (1, 3) auf den Wellen (5, 

7) der Druckwerkszylinder (1, 3) befestigt sind. 

2. Schmitzringverbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmitzringe (25, 27; 31, 33) an 
beiden Seiten der Druckwerkszylinder (1, 3) auf der 
den Druckwerkszylindern (1, 3) abgewandten Seite der 
Lager (in 9, 11) angeordnet sind* 

3. Schmitzringverbindung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmitzringe (31, 33) an der Antriebs- 
seite der Druckmaschine auf der den Druckwerkszylindern 
(1, 3) abgewandten Seite von Antriebsradern (13, 15, 

17, 19) fur die Druckwerkszylinder (1, 3) angeordnet 
sind* 

4. Schmitzringverbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schmitzringe (37, 39) an der Antriebs- 
seite der Druckmaschine auf der den Druckwerkszylindern 
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(1, 3) zugewandten Seite und die Schmitzringe (25, 
27) an der Bedienseite der Druckmaschine auf der den 
Druckwerkszylindern (1,3) abgewandten Seite der La- 
ger (in 9, 11) angeordnet sind. 

Schmitzringverbindung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnefc, daB die Schmitzringe (25, 27) nur an der Be- 
dienseite der Druckmaschine vorgesehen sind und daB 
Antriebsrader (13, 15, 17, 19) fur die Druckwerkszy- 
linder (1, 3) eine drehsteife Einspannung fur die Wel- 
len (5, 7) der Druckwerkszylinder (1, 3) bilden. 

Schmitzringverbindung nach einem der Anspriiche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens einer (27) 
der auf der den Druckwerkszylindern (1 , 3) abgewandten 
Seite der Lager (in 11) angeordneten Schmitzringe (25, 
27) als Bremsscheibe einer Scheibenbr erase (27, 45) aus- 
gebildet ist. 
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Maschinenf abrik Augsburg-Nurnberg Aktiengesellschaft 
StadtbachstraBe 1 , 8900 Augsburg 



Schmitzringverbindung zwischen zwei Druckwerkszylindern 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schmitzringverbindung 
zum Erzielen eines def inierten Achsabstandes zwischen 
zwei Druckwerkszylindern eines Rotations-Druckwerkes mit 
zwei jeweils vor einer Stirnseite der Druckwerkszylinder 
angebrachten Schmitzringen, die mit den Druckwerkszylin- 
dern umzulauf en und unter Vorspannung und standiger gegen- 
seitiger Beruhrung aufeinander abzurollen vermogen. 

Derartige Schinitzringverbindungen sind in der Drucktechnik 
weit verbreitet (Druckmaschinen-Nachricbten 1976, Hefte 63, 
Seiten 3 bis 24) . Sie werden ganz allgemein zur Gewahrlei- 
stung einer exakten und stoBfreien Abwicklung der einzel- 
nen Platten-, Gummi- und Gegendruckzylinder verwendet, um 
den sogenannten Schmitz zu vermeiden, d. h. den fehlerhaf- 
ten Schattenrand an Schrift und Bild, der bei nicht ganz 
einwandfreiem Walzenkontakt auftritt. Insbesondere dienen 
diese Schinitzringverbindungen zur Verhinderung von Biege- 
und Drehschwingungen der Zylinder, welche zum Doublieren 
und zur Streif enbildung im Druckbild fuhren konnen. Hier- 
zu werden die Schmitzringe unter betrachtlichem Druck an- 
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einander geprefit, urn ein Abheben oder Durchrutschen der 
Schmitzringe wahrend des Druckes zu unterbinden. 



Die Schmitzringe werden dabei fvir gewohnlich unmittelbar 
an den Stirnseiten der Druckwerkszylinder, also zwischen 
den Zylindern und den Lagern fur deren Wellen angeordnet, 
was an sich den Vorteil hat, daB die Elastizitat des 
durch einen Zylinder und seine Welle gebildeten Schwin- 
gungsgebildes klein ist und damit dessen biege- und tor- 
sionskritische Eigenf requenzen grofi sind. Diese Anordnung 
hat jedoch den Nachteil, daB bei einer Ausbildung von 
Gummituchwulsten infolge ungenauer Mas chineneinstel lung 
oder bei einem Aufbau von Farb- und Papierstaubablagerun- 
gen, welche die Druckwerkszylinder auseinanderzudriicken 
trachten, auch die Schmitzringverbindung entlastet wird. 
Dies kann zu leichten Tors ions schwingung en, die sich im 
Druckbild beraerkbar machen, bis hin zu aufierordentlich ho- 
hen StoBbelastuhgen der/ Schmitzringe fuhren, die dadurch 
verufsacht werden, daB die voneinander abgehobenen Schmitz- 
ringe beim* Erreichen der Spaiinkanale in den i> la t ten- und 
Gummizylinde^ 

gen. Diese S to Bbelastun^en kpnnen sehr kpstspielige Schmitz 
ringschSden mit sich bringen. : ^ 

Der ,Erf indung li,egt nun demgegenuber die Auf gabe zugrunde, 
eine Schmitzringverbindung zwischen zwei Druckwerks zylin- 
dern 4er eingangs genaiinten Art zu schaffen, bei welcher 
Druckuhriihen iin Druckbild und StpBbeanspruchungen der 
Schmitzringe einfacher !und wirkungsvolier vermieden wer- 
den und bei welcher ohpe* zusatzlichen Aufwand ein Abheben 
der Sphmitzringe im Betxieb ^erhindert Wird J ■ '■/. I 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, daB 
die beiden Schmitzringe auf der den Druckwerkszylindern 
abgewandten Seite von zwei Lagern fiir die Wellen der 
Druckwerkszylinder auf den Wellen der. Druckwerkszylin- 
der befestigt sind. 

Diese Schmitzringverbindung hat den Vorteil, daB bei ei- 
nem Auseinanderklaf f en der beiden Druckwerkszylinder die 
beiden Schmitzringe nicht entlastet, sondern vielmehr 
noch starker zusammengepreBt werden. Ein Durchrutschen 
oder gar Abheben der Schmitzringe kann somit gar nicht 
auftreten. Weiterhin kann der AnpreBdruck der Schmitz- 
ringe erheblich reduziert werden, so daB die Gefahr des 
Auftretens von Schmitzringschaden betrachtlich verringert 
ist. 

Vorteilhaf terweise sind die Schmitzringe an beiden Seiten 
der Druckwerkszylinder auf der den Druckwerkszylindern 
abgewandten Seite der Lager angeordnet. Durch diese MaB- 
nahme sind die Schmitzringe beider Schmitzringverbindun- 
gen leicht und ohne Ausbauen der Druckwerkszylinder von 
auBen zuganglich, falls sie einmal ausgewechselt werden 
muss en. 

Dabei ist es zweckmaBig, die Wellen der Druckwerkszylin- 
der auf deren Antriebsseite zu verl&ngern und nach einer 
Ausgestaltung der Erfindung die Schmitzringe an der An- 
triebsseite der Druckmaschine auf der den Druckwerkszy- 
lindern abgewandten Seite von Antriebsradern fftr die Druck- 
werkszylinder anzuordnen. 
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GemaB einer anderen Ausgestaltung der Erfindung sind die 
Schmitzringe an der Antriebsseite der Druckmaschine auf 
der den Druckwerkszylindern zugewandten Seite und die 
Schmitzringe an der Bedienseite der Druckmaschine auf der 
den Druckwerkszylindern abgewandten Seite der Lager ange- 
ordnet. In vielen Fallen reicht es nSmlich aus, eine 
Schmitzringverbindung auBerhalb der Zylinderlager anzu- 
ordnen und die andere innerhalb der Zylinderlager zu be- 
lassen, urn das Abheben der Schmitzringe bei beiden Schmitz- 
ringverbindungen zu verhindern. Diese Anordnung hat den 
Vorteil geringeren Platzbedarfes und besserer Zuganglich- 
keit der Antr iebsrader . 

Bei bestimmten Abmessungsverhaltnissen der Druckwerkszy- 
linder ist das Auftreten von Biegeschwingungen von vorne- 
herein nicht zu befurchten, weil die biegekritischen Dreh- 
zahlen weit oberhalb der Betriebszahlen der Druckmaschine 
liegen. Dann ist es vorteilhaft, wenn die Schmitzringe 
nur an der Bedienseite der Druckmaschine vorgesehen sind 
und die Antriebsrader fur die Druckwerkszylinder eine 
drehsteife Einspannung fiir die Wellen der Druckwerkszylin- 
der bilden. Diese Anordnung reicht dann vollig aus, urn das 
Auftreten von Torsionsschwingungen zu verhindern. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann die 
Schmitzringverbindung noch dadurch doppelt ausgenutzt 
werden, dafl mindestens einer der auf der den Druckwerks- 
zylindern abgewandten Seite der Lager angeordneten Schmitz- 
ringe als Bremsscheibe einer Scheibenbremse ausgebildet 
ist. 
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Im folgenden wird die Erfindung anhand einiger in der 
beigefiigten Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele 
naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 zwei Zylinder eines Druckwerkes mit 

zwei auBenliegenden Schmitzringver- 
bindungen, 

Fig. 2 zwei Zylinder eines Druckwerkes mit 

einer innen- und einer auBenliegenden 
Schmitzringverbindung und 

Fig. 3 zwei Zylinder eines Druckwerkes mit 

einer einzigen auBenliegenden Schmitz- 
ringverbindung . 

In der Zeichnung sind zwei Druckwerkszylinder 1 und 3 
dargestellt, deren Wellen 5 und 7 in zwei Seitenwanden 9 
und 11 auf der Antriebs- bzw. Bedienseite einer Rotations- 
Druckmaschine gelagert sind, AuBerhalb der Seitenwand 9 
sind auf den Wellen 5 und 7 AntriebsrSder 13, 15, 17, 19 
befestigt, die miteinander, mit weiteren ZylinderrMdern 
bzw. mit einem Zahnrad 21 kammen, uber welches sie ange- 
trieben werden. 

AuBerhalb der Seitenwand 11 tragen die Wellen 5 und 7 ei- 
ne Schmitzringverbindung 23, die aus zwei im wesentlichen 
scheibenformigen Schmitzringen 25 und 27 besteht, welche 
mit den Druckwerkszylindern 1 und 3 umlaufen und aufein- 
ander abrollen. Durch entsprechende Einstellung der Lager 
in den Seitenwanden 9 und 11 fur die Wellen 5 und 7 ste- 
hen die Schmitzringe 25 und 27 unter gegenseitiger Vorspan- 
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nung, die ein Abheben oder ein Durchrutschen der Schmitz- 
ringe 25 und 27 und damit das Auftreten von Biege- und 
Dr ehschwingungen verhindert . 

Im Gegensatz zu bekannten Schmitzringverbindungen, bei de- 
nen die Schmitzringe zwischen den Seitenwanden angeordnet 
sind, pressen bei der hier dargestellten Anordnung zwischen 
den Druckwerkszylindern 1 und 3 infolge falschen Zylinder- 
auf zugs auftretende Gummituchwulste Oder sich bei 1 anger em 
Betrieb ablagernde Farbreste und Papierstaubteilchen die 
Schmitzringe 25 und 27 nur starker zusammen, so daB ein 
Abheben und anschlieBendes Aufeinanderschlagen der Schmitz- 
ringe gar nicht auftreten kann. Bei richtiger Wahl der Vor- 
spannung der Schmitzringe 25 und 27 tritt auch beim Aufein- 
andertreffen der Spannkanale in den Druckwerkszylindern 1 
und 3 keine solche Entlastung der Schmitzringe 25 und 27 
auf , daB diese durchrutschen und Drehschwingungen der Druck- 
werkszylinder 1 und 3 zulassen konnten. 

Urn nun auch Biegeschwingungen der Druckwerkszylinder 1 und 
3 unterbinden zu konnen, ist auf deren entgegengesetzten 
Seite, ebenfalls auBerhalb der Seitenwand 9 und jenseits 
der Antriebsrader 13 bis 19 eine weitere Schmitzringver- 
bindung 29 angeordnet, die aus zwei Schmitzringen 31 und 
33 besteht, welche ebenfalls unter Vorspannung aufeinander 
abzurollen vermogen. Bei dieser Anordnung sind beide 
Schmitzringverbindungen 23 und 29 leicht von auBen zugang- 
lich f so daB die Schmitzringe 25, 27 und 31, 33 in einfa- 
cher Weise ausgewechselt werden konnen, ohne daB die Druck- 
werkszylinder 1 und 3 hierzu ausgebaut werden mussen* 
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In der Anordnung nach der Pig. 1 ist die Schmitzringver- 
bindung 29 an einer verhaltnismaBig ungunstigen S telle 
angebracht, wodurch der Platzbedarf vergroBert, eine 51- 
dichte Abdeckung der Antriebsrader 13 bis 19 erschwert 
und deren Zuganglichkeit beeintrachtigt wird. Bei der An- 
ordnung nach der Fig. 2 ist daher eine zweite Schmitzring- 
verbindung 35 mit zwei Schmitzringen 37 und 39 wieder wie 
bei den bekannten Schmitzringverbindungen innerhalb der 
Seitenwande 9 und 11 vorgesehen. 

Dies hat keine weiteren Nachteile; weil ein Abheben der 
Schmitzringe 25, 27 und 37, 39 bereits durch die Schmitz- 
ringverbindung 23 verhindert wird. Es sind somit keine 
Schmitzringschaden zu befurchten, die ein vorzeitiges Aus- 
wechseln der Schmitzringe 37 und 39 erfordern wurden, zu- 
mal ja auch durch das Anordnen der Schmitzringverbindung 
23 aufierhalb der Seitenwand 1 1 der erf order liche AnpreB- 
druck fur die Schmitzringe 37 und 39 erheblich reduziert 
ist. 

Urn dennoch einmal die Schmitzringe 37 und 39 ohne Ausbau 
der Druckwerkszylinder 1 und 3 auswechseln zu kSnnen, be- 
steht die Moglichkeit, die Schmitzringe 37 und 39 durch 
zwei schragverlaufende Trennfugen 41 und 43 in zwei Half- 
ten zu teilen, welche auch im eingebauten Zustand auf die 
Wellen 5 und 7 aufgesetzt werden konnen. 

In manchen FHllen, wenn die Geometrie der Druckwerkszylin- 
der 1 und 3 derart ist, dafi die biegekritischen Dtrehzahlen 
so weit oberhalb der Betriebsdrehzahlen liegen, daB uber- 
haupt keine merklichen Biegeschwingungen auftreten konnen, 
kann, wie in Fig. 3 angedeutet, ganz auf eine weitere 
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Schmitzringverbindung verzichtet werden. Dann mussen je- 
doch die Antriebsrader 13 bis 19 eine drehsteife Einspan- 
nung der Wellen 5 und 7 bilden, urn Torsionsschwingungen 
der Wellen 5 und 7 innerhalb des Zahnspieles zu verhin- 
dern. Dies kann z. B. in bekannter Weise durch Dichtstell- 
Zahnsegmente oder -Beilaufrader 17, 19 erreicht werden, 
die in ebenfalls bekannter Weise auch f edernd ausgebildet 
sein konnen. 

Da die Schmitzringverbindung 23 auBerhalb der Seitenwand 
11 liegt und daher leicht gekiihlt werden kann, bietet es 
sich an, mindestens einen der ohnehin scheibenformigen 
Schmitzringe 25 und 27 als Bremsscheibe einer Scheiben- 
bremse auszubilden und dadurch doppelt auszunutzen. Hier- 
zu wird beispielsweise der Schmitzring 27 an seinem Rand 
von einem Bremssattel 45 umfaBt, der zwei hier nicht naher 
dargestellte Bremsbacken tragt. Diese Anordnung hat gegen- 
iiber der bisherigen Handhabung, bei der die Bremse der 
Druckmaschine aus Platz- und Kuhlungsgrunden auf der Langs- 
Antriebswelle vorgesehen ist, den erheblichen Vorteil # daB 
die Bremse unmittelbar an dem abzubremsenden Teil angebracht 
ist und nicht erst uber ein Getriebe wirken muB. 
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